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INVITATIE
1.Cererea de pe piata constructiilor de nave noi,

in perioada 2024-2040

2.Inteligenta Artificiala (Al) si aplicatiile sale in domeniul naval

La CCN 105 din martie 2024 avem doi invitati care abordeaza teme actuale, extrem de
interesante.

In prima parte a colocviului, invitatul nostru special, ing. Gelu Stan, directorul general
al ANCONAV, va vorbi despre piata constructiilor de nave noi si va face o prognoza cu

privire la cererea care va exista — la nivel mondial si european- pana in 2040. Subliniem
si faptul ca in perioada urmatoare, constructiile de nave noi va trebui sa tina seama de
tranzitia catre combustibilii neconventionali, pe drumul catre decarbonizare in shipping.

In partea a doua, Ing. Dorin Gusetu ne va introduce in universul "misterios” al

intelgentei artificiale (Al), care devine tot mai prezenta in preocuparile si activitatile
umane.

Inteligenta Artificiala (Al) este capacitatea masinilor sau a computerelor de a indeplini
atributii si sarcini, asociate in mod obisnuit cu inteligenta umana. Definitia cea mai des
acceptata a Inteligentei Artificiale a fost data in 1955, de omul de stiintd John McCarthy:



»Este vorba despre inteligenta artificiala atunci cand o masina se comporta intr-
un mod care ar putea fi considerat inteligent, daca ar fi vorba de un om.”
Principalele abilitati ale inteligentei umane pe care trebuie sa le dovedeasca un sistem
Al — un computer sau un robot coordonat de un computer — sunt:

-capacitatea de a rationa;

-abilitatea de a descoperi sensul intr-o situatie data;
-abilitatea de a generaliza, plecand de la un caz particular;
-capacitatea de a invata din experiente anterioare.

Pe langa cele de mai sus, iata alte cateva comportamente asociate cu inteligenta
umana: planificarea, rezolvarea problemelor, perceptia, manipularea si — poate una
dintre directiile cele mai evidente spre care se indreapta Inteligenta Artificiala —
inteligenta sociala si creativitatea. (https://imworld.ro)

Ing. Dorin Gusetu va face o trecere in revista a evolutiei Al, de la idee pana la stadiul
actual. Este aratata complexitatea domeniului, implicatiile sociale, etice si de siguranta.
Sunt specificati pasii care trebuie parcursi pentru construirea unei Al, tipuri de retele.
Este amintita conditionarea dezvoltarii Al de evolutia tehnica a echipamentelor. Intervin
aici reglementari si legi foarte stricte privind dezvoltarea.

In continuare, sunt prezentate, succint, cateva aplicatii in domeniul naval,
reprezentand studii de folosire a tehnicilor Al efectuate de entitati consacrate in
domeniu. Aceste lucrari sunt orientate pe optimizarea formei carenei sub aspect
hidrodinamic si al volumului carenei, pe autonomia de functionare, navigatie si siguranta
navei. In toate cazurile s-a constatat eficienta superioara a utilizarii modelelor ML
(Machine Learning), DL (Deep Learning) privind efortul de proiectare, costurile si
precizia rezultatelor. Analizele au fost facute pentru fazele initiale ale proiectelor.
Suntem convinsi ca cele doua teme vor starni multe dezbateri

Biografiile celor doi invitati pot fi citite mai jos.

Alte informatii despre activitatile CCN se gasesc pe site-ul www.anconav.ro.

AGENDA INTALNIRII CCN 105
11,00 - Deschiderea lucrarilor
11,10 - Cererea de pe piata constructiilor de nave noi in perioada 2024-2040

Ing. Gelu Stan — director general ANCONAV


http://www.anconav.ro/

11,40 - Inteligenta Artificiala (Al) si aplicatiile sale in domeniul naval

Ing. Dorin Gusetu — specialist in automatica si informaticé aplicata
12.45 — Sesiune de intrebari

13.00 - Inchiderea lucrarilor

DEPRE DESFASURAREA CCN 105

Participanti: ingineri din domeniul constructiilor de nave, reprezentanti catedra FAN,
reprezentant Marina Militara, ai societatilor de clasificare (BV) studenti, conducerea
AGIR, fostii directori de la MENAROM, ELNAV si AFDJ Galati.

Locul de desfasurare: Amfiteatrul DO1, Facultatea de Inginerie
Colocviul ainceput cu un mesaj al decanului FAN, conf. univ. Gabriel Popescu, urmat

de prezentarea temelor de discutie si a invitatilor, facuta de dr. ing. Jean Sever Popovici
si ing. Valentin Popescu.

Ing. Gelu Stan Conf.G. Popescu si ing Gelu Stan Ing. Dorin Gusetu

Prima expunere a fost cea a ing. Gelu Stan, director general ANCONAYV. Materialul
a fost prezentat si la a 93-a Adunare Generala ANCONAYV, in februarie 2024, avand ca
tema Cererea de pe piata constructiilor de nave noi in perioada 2024-2040.



A fost descrisa situatia de la sfarsitul anului 2023 si tendintele de pe piata, tinand
seama de situatia geo-politica, de cerintele de decarbonizare, de alte crize care
afecteaza economia. Au fost prezentate tendintele, analiza fiind facuta dupa
urmatoarele criterii, folosind grafice concludente:

- Contractari de nave noi, dupa tipul navei: nave militare, portcontainere, tancuri, nave
offshore, nave de cercetare, nave de pescuit, remorchere.

- Rata dezmembrarii de nave la scrap, dupa tip.
- Investitii, care au fost in scadere in 2023 fata de 2022.

- Numarul de comenzi de nave noi, dupa regiune, nationalitate si taré - zona Asiei de
Sud-Est fiind lider mondial.

- Livrari de nave noi acum si in perspectiva, dupa tara si regiune.
- Analiza evolutiei dupa santierul naval si companie.

Numarul si tipul de nave noi depind de cererea de pe piata, de rata dezmembrarilor la
scrap, de conjunctura politica si economica mondiala etc. Transportul maritim de marfuri
reprezinta 80% din transportul mondial, numarul actual al navelor de transport marfuri
fiind de aprox. 140.000.

In Europa se construiesc cele mai multe nave militare si nave de croaziera, dar China
intra puternic pe piata si in aceste segmente.

Pretul navelor din categoria navelor cargo, este mai mic in China, cu pana la 30% fata
de Europa, pentru ca valoarea fortei de munca/manopera este inca mica, aceasta
reprezentand, de regula 40% din valoarea navei. La pretul scazut al navelor realizate in
China contribuie si valoarea mai mica a materiilor prime, precum si a echipamentelor,
fata de Europa.

Romania, Tn 1998, avea locul 6 mondial la constructiile de nave, iar acum are locul 7 in
Europa. In prezent, constructiile de nave in Europa, unde functioneaza cca 200 de santiere
navale mari, reprezinta doar 7% din comenzile mondiale.

In aceasta perioadd, in care au aparut noi cerinte pentru decarbonizare, armatorii nu
risca sa comande nave noi, folosindu-le cat mai mult pe cele vechi, cu mici imbunatatiri,
rata dezmembrarilor la scrap fiind In scadere in 2023. Tnsa, noile relgementari
implementate in legislatia maritima pentru navele din Europa, dar si pentru cele care
tranziteaza Europa (IMO-CII, EU-ETS, FuelEU Maritime) vor creste dramatic costurile
de operare a navelor vechi, care nu au sisteme de economie energetica sau
combustibili alternativi, cu emisii reduse de CO2 si GHG (gaze cu effect de sera).
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La finalul prezentarii, decanul FAN, conf. univ. Gabriel Popescu a pus mai multe
intrebari legate de influenta pietei de constructii de nave din Europa si cererea de
arhitecti navali, formati de Facultatea de Arhitectura Navala din Galati in urmatorii ani.
Pana acum, absolventii si-au gasit locuri de munca in Romania, dar mai ales in
strainatate — Olanda, Franta. Raspunsul e greu de dat...., dar credem ca educatia de
specialitate va avea totdeauna cautare, in conditiile In care scoala superioara este la
nivel corespunzator. De exemplu, in UK, numarul de santiere navale implicate in
constructii noi este infim si totusi, au cele mai multe universitati implicate in educatia
maritima de specialitate!

In partea a doua a colocviului, ing. Dorin Gusetu ne-a prezentat evolutia Inteligentei
artificiale, amintind ca in anii 80, prof. univ. Emil Ceanga a avut preocupari legate de
recunoasterea formelor si sistemele instabile, folosite azi de IA.

Arhitectura IA se bazeaza pe cunostinte de fizica, matematica, automatizari, computere
si nu numai. A evoluat si in functie de realizarile la nivel tehnologic.

Au existat si cateva dialoguri cu profesorul de Matematica dr. Toader Buhaescu, care
considera ca logica umana va fi greu de nlocuit si care ne-a delectat, la sfarsitul
Tntalnirii, cu cateva catrene ad-hoc (prezentate in finalul acestui material).

S-a discutat si despre efectele pozitive si negative ale |A asupra societatii umane.
Materialul de prezentare a ing. Gusetu a avut 40 de pagini, dar va fi elaborat un material
mai scurt, sintetic, in vederea postarii pe www.anconav.ro.
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Ing. Gelu Stan - Scurta biografie

A absolvit in 1982 Facultatea de Mecanica - specializarea Nave - Universitatea din
Galati si in 1988, cursurile postuniversitare cu specializarea Nave Maritime si Fluviale.
A urmat numeroase alte cursuri de specializare: Management competitiv,
Managementul Relatiilor cu Clientii si Cumparatorii, Managementul Finantelor - in
Marea Britanie, un curs de specializare in montajul tubulaturilor din fibra de sticla, n
Olanda, curs de LEADERSHIP si altele.

A lucrat ca inginer inca din anul 1982 in Santierul Naval Galati - devenit din 1999
Damen Shipyards Galati - ocupand functii importante: sef Serviciu Proiectari, director
tehnic, director general.

A activat ca administrator neexecutiv in societatile cu capital de stat AFDJ Galati (2018),
APDM Galati (2017-2019), Administratia Canalelor Navigabile SA Agigea (2017) si este
membru in Comitetul Tehnic National de Standardizare (din 2018 pana in present).
Membru fondator al ANCONAYV si din 2006 director general executiv al - Asociatia
Nationala a Constructorilor de Nave din Romania - ANCONAV, membra SEA Europe. In
perioada 2009-2022 a detinut functia de director general la Apa Canal S.A. Galati, iar
din 2021 pana in prezent fiind administrator neexecutiv la aceasta firma. Precizam ca
in biografia dlui ing. G. Stan mai sunt alte activitati si pozitii importante de-a lungul
carierei sale profesionale.

Ing. Dorin Gusetu — Scurta biografie

S-a nascut in februarie, 1949. A urmat Liceul Eudoxiu Hurmuzachi din Radauti (jud.
Suceava). A studiat matematica la Universitatea Alexandru loan Cuza (lasi) si ingineria
la Facultatea de Nave si Instalatii de Bord din Institutul Politehnic din Galati.

A lucrat patru ani ca inginer in S.N. Galati. Apoi s-a transferat la Universitatea Dunarea
de Jos din Galati, la catedra de Electrotehnica Electronica si Automatizari. S-a
pensionat anticipat din motive preponderant medicale, dar activeaza in continuare in
privat, In specialitatea automatica si informatica aplicata.

Catrenele Dlui Prof. Dr. Toader Buhaescu
Domnului Ing.Gelu Stan,care a prognozat crestera comenzilor pentru nave de pescuit

OPTIMISM
Din datele prezentate
Dau nepotilor de veste:
Peste ani, veti avea parte
De scoici si mult, mult peste.



Domnului Ing. Dorin Gusetu

INGRIJORARE
Produsul IA induce, n viitor,
Teama confuza sau lucida,

Fiindca n-are respect de creator
Si-accidental, poate sa-| ucida.

Membrilor CCN

ANCESTRALE...
Omul demult, demult, in trecut,
S-a aventurat pe mare
Si, dupa milenii a-nceput
Gaélceava pe globalizare.

Comitetul de organizare CCN

Dr.Ing. Gelu KAHU — Fondator CCN (1930- dec. 2018)
Dr. ing. Jean Sever POPOVICI, — Coordonator CCN
Dr. ing. Roman PIRVULESCU, membru

Ing. Valentin POPESCU — membru

Ing. Silvia PANAITE — membru si redactor coordonator
c-amiral (r) Dr. ing Constantin Rusu

Ing. Radu Motoc - membru

Martie 2023



